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Presentacion

El Instituto Nacional de Estadisticay Geografia (INEGI) presenta
la Sintesis metodoldgica de la estadistica de transporte urbano
de pasajeros (ETUP); en la cual se describen las caracteristicas
conceptuales, técnicas y operativas de este proyecto, con el fin de
dar a conocer a los usuarios de la informacién el proceso seguido en
la generacion de los datos.

Si bien el documento no describe todos los detalles del proceso
aplicado en la generacion de las estadisticas, si ofrece un panorama
amplio del mismo.

Este documento es parte de una serie denominada “Sintesis
metodoldgica de...” que cubre los principales proyectos y programas
de generacion de estadisticas del INEGI, con lo que se contribuye
a reforzar la transparencia sobre los procedimientos y esquemas
adoptados en la generacion de informacion estadistica.
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Introduccion

La Estadistica de transporte urbano de pasajeros (ETUP) es
un proyecto generado por el Instituto Nacional de Estadistica y
Geografia (INEGI) el cual proporciona un panorama cuantitativo de
la evolucién del transporte de pasajeros, asi como de las principales
caracteristicas de operacion de los sistemas de transporte urbano en
las ciudades de México, Guadalajara y Monterrey. En este documento
se describe el marco conceptual y metodolégico que sustenta este
proyecto estadistico.

En el campo de la generacion de informacién estadistica, resulta
relevante el papel que desempefia el transporte de personas en las
principales areas urbanas de nuestro pais, debido a su participacion
en la actividad econémica, ya que coadyuva con las otras modali-
dades de transporte a impulsar la industria en general, asi como
los servicios de los diversos sectores econémicos; asimismo, es de
utilidad para los sectores publico y privado en el ambito nacional, asi
como para investigadores y organismos internacionales.

En esta obra se presentan conceptos especificos que van desde
el objetivo del proyecto, la unidad de observacion y la importancia
de la informacion estadistica, hasta algunos ejemplos de resultados,
considerando las recomendaciones institucionales en materia de
generacion de estadistica, definiciones de las principales variables
y aspectos organizacionales del INEGI.

La ETUP contribuye de manera importante a la tarea institucional
de proporcionar el servicio publico de informacion.

Vil
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1. ¢,Qué es la Estadistica de transporte urbano de pasajeros (ETUP)?

1.1 Objetivo

La Estadistica de transporte urbano de pasajeros
(ETUP) es un proyecto que genera informacion men-
sual sobre las principales variables operativas de los
diferentes sistemas de transporte de pasajeros admi-
nistrados por los gobiernos de las ciudades de México,
Guadalajara y Monterrey, para apoyar la elaboracién
ylo formulacion de politicas de desarrollo del sector
transportes y coadyuvar en los calculos del Sistema de
Cuentas Nacionales de México (SCNM).

1.2 Antecedentes

La ETUP es un proyecto que realiza el INEGI desde el afio
de 1986, la cual estaba a cargo de la Direccién General
de Estadistica (adscrita en ese entonces a la Secretaria
de Programacion y Presupuesto). Actualmente, la
Direccion General de Estadisticas Economicas (DGEE),
a través de la Direccion de Estadisticas de Comercio
Exterior y Registros Administrativos (DECERA), es
responsable del desarrollo de la estadistica, asi como
de las actualizaciones metodologicas de captacion y el
suministro de datos para el desarrollo del Sistema de
Cuentas Nacionales de México.

Desde el afio de 1986 se capta y difunde informacion
estadistica mensual de los transportes eléctricos del
Distrito Federal (actualmente Ciudad de México),
Tren Ligero y Trolebuses ademés el Sistema de
Transporte Colectivo Metro; a partir de 1989 se
incluye la informacion de los Autobuses Urbanos
(hoy denominado Red de Transporte de Pasajeros).

Finalmente, en el afio de 2009 se integra a la ETUP
el Transporte Publico de Pasajeros Metrobus.

Para la ciudad de Guadalajara, en el afio de 1989
se incoporan los Sistemas de Tren Eléctrico Urbano y
Trolebuses.

En cuanto a la ciudad de Monterrey, se integra el Sis-
tema de Transporte Colectivo Metrorrey en el afio 1989,
y los Sistemas de Transporte Metrobus y Transmetro a
partir de 2009.

1.3 Importancia de la estadistica generada

Disponer de la informacion de la ETUP permite conocer
y cuantificar el nimero de pasajeros transportados, ki-
lométros recorridos y unidades en operacién de las tres
ciudades mas importantes del pais que utilizan los sis-
temas administrados por los gobiernos de los estados.

Los resultados de este proyecto son Utiles para
distintos fines, entre los que destacan los siguientes:

* Promover el desarrollo del transporte publico
de pasajeros, usando los indicadores basicos
proporcionados por la ETUP.

» ldentificar los medios de transporte urbano de
mayor demanda, a fin de impulsar programas
integrales de mantenimiento y modernizacion
de instalaciones.

* Determinary aplicar las medidas que permitan
el uso eficiente de los sistemas de transporte
publico de pasajeros, de acuerdo a las
necesidades de la poblacion.

1.4 Unidad de observacion

Estd constituida por cada uno de los Sistemas de
Transporte Urbano de Pasajeros, administrados por
los gobiernos estatales, que prestan el servicio de
transporte de pasajeros en las ciudades de México,
Guadalajara y Monterrey.

Actualmente, la ETUP contempla un total de nueve
sistemas, los cuales se describen a continuacion.

Ciudad de México:
» Sistema de Transporte Colectivo Metro
* Servicios de Transportes Eléctricos
(Trolebus y Tren Eléctrico)
* Red de Transporte de Pasajeros
* Transporte Publico de Pasajeros Metrobus
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Guadalajara, Jalisco:
« Sistema de Transporte Colectivo de la Zona
Metropolitana de Guadalajara
» Sistema de Tren Eléctrico Urbano

Monterrey, Nuevo Leon:
» Sistema de Transporte Colectivo Metrorrey
» Sistema de Transporte Metrobus
« Sistema de Transporte Transmetro

1.5 Método de captacion

La captacion se realiza utilizando los registros
administrativos que generan de manera mensual las
fuentes informantes; sin embargo, se han disefiado
instrumentos de captacién especificos para que el
suministro sea eficiente.

Cabe destacar que los instrumentos de captacion se
dividen en dos: el primero corresponde a los sistemas
de transportes eléctricos y el segundo, a los sistemas
de transporte impulsado por diésel.

1.6 Diagrama general del proceso

Para la generacion de la ETUP, participa la DECERA
como area central, las Direcciones Regionales
(DR) Centro, Occidente y Noreste, asi como las
Coordinaciones Estatales (CE) de Jalisco y Nuevo Ledn,
las cuales desarrollan diversas actividades descritas a
continuacion:

La DECERAlleva a cabo las actividades relacionadas
con la planeacién general del operativo a través del

programa de trabajo anual en donde se establecen
las fechas de recoleccion, procesamento y difusién de
resultados.

Ademas del disefio técnico y metodolégico del
proyecto, tiene bajo su responsabilidad actualizar
los instrumentos de captacion; realizar el analisis y
tratamiento estadistico de la informacién, asi como
entregar y liberar los resultados a usuarios internos y
externos del INEGI.

Por otra parte, para obtener informacion de tres
ciudades del pais, unicamente las DR Occidente,
Noreste y Centro, pertenecientes al INEGI, realizan
labores de planeacién a nivel regional, asegurando el
seguimiento de los trabajos de campo y que se efectien
en las fechas establecidas en el programa de trabajo,
ademas de apoyar a sus respectivas areas estatales
para realizar la concertacion y reconsulta de datos.

Las CE Jalisco y Nuevo Leédn, y para la Ciudad de
México la DR Centro, tienen la responsabidad de captar
los regitros administrartivos e instrumentos de captacion
en los tiempos establecidos por la DECERA, asi como
verificar que los datos contengan la informaciéon minima
necesaria para su procesamiento; finalmente apoyar las
reconsultas de los datos que presenten incongruencias
e incosistencias.

En el siguiente diagrama se describe en términos
generales el proceso para la generacion de la ETUP.
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2. ¢Cuales son las variables que capta la ETUP?

2.1 Recomendaciones internacionales

Hasta el momento no se ha identificado alguna
recomendacion internacional relacionada con la
Estadistica de transporte urbano de pasajeros; no
obstante, se apega a la normatividad institucional en
materia de integracién y generacion de informacion
estadistica.

2.2 El esquema de temas, categorias,
variables y clasificaciones

Las variables incluidas en el marco conceptual de la
ETUP se agrupan de acuerdo a los temas y categorias
considerados para la captacién de datos estadisticos.

A continuacién, se presenta el esquema de temas,
categorias, variables y clasificacion de la ETUP.

Es importante destacar que el cuestionario solicita
datos adicionales sobre ingresos, gastos y remunera-
ciones, los cuales coadyuvan a los célculos del Sistema
de Cuentas Nacionales de México.

2.3 Las definiciones conceptuales
INFORMACION PUBLICA

Unidades en existencia

Total de unidades del transporte urbano de pasajeros
con las que cuenta el organismo publico, a fin de ofrecer
el servicio de transporte de pasajeros.

Unidades en operacion

Son las unidades de transporte urbano que prestaron
el servicio de transporte de pasajeros durante el mes
de referencia.

NUmero de lineas

Son las rutas o lineas que cubre el servicio de transporte
urbano en la ciudad.

Kilbmetros en servicio

Es la longitud de las rutas instaladas para la prestacion
del servicio de transporte urbano.

Estadistica de transporte urbano de pasajeros

TEMA CATEGORIA

VARIABLE

Sector Comunicaciones

Transporte Urbano de Pasajeros

- Longitud en servicio

- Ndmero de unidades

- Movimiento de pasajeros

- NUmero de rutas

- Ndimero de dias en operacion
- Numero de horas - operador
- Ingreso por pasaje

- Energia eléctrica
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NUmero de kilbmetros recorridos

Es la cantidad de kildmetros que se desplazaron las
unidades del transporte urbano durante la prestacién
del servicio.

Pasajeros transportados

Es el total de personas transportadas por las unidades
que prestaron el servicio durante el mes de referencia.

Numero de dias en operacion

Es el total de dias trabajados por parte del sistema de
transporte urbano, durante el mes de referencia.

Numero de horas-operador

Es el total de horas trabajadas por todos los ope-
radores del transporte urbano durante el mes
de referencia. Se obtiene multiplicando el total
de dias trabajados por el nimero de operado-
res y el resultado de éste se multiplica por 8 que
corresponde a las horas de una jornada oficial de tra-
bajo.

INFORMACION PARA EL SISTEMA DE CUENTAS
NACIONALES DE MEXICO

Pasajeros-kilémetro

Es el total de pasajeros transportados durante el mes de
referencia, dividido por el total de kildbmetros recorridos
por las unidades de transporte que prestaron servicio
durante dicho mes.

Ingresos por pasajeros transportados

Es el ingreso obtenido por el organismo publico,
exclusivamente por el transporte de personas.

Subsidios

Son todos aquellos que obtenga el organismo publico
a través de las aportaciones del Gobierno Federal y/o
local.

Gastos generales de administracion

Son todos los gastos realizados por la empresa en el

area administrativa; incliyase la depreciacion del equipo
de oficina.

Gastos por energia eléctrica consumida

Es el monto del pago realizado por el organismo
publico por el consumo de energia eléctrica utilizada
exclusivamente para el funcionamiento de las unidades
de transporte.

Personal ocupado

Es toda aquella persona empleada por el organismo
publico para desarrollar actividades de caracter admi-
nistrativo, operativo, técnico, profesional o de cualquier
otra indole por lo cual recibe una retribucion monetaria.

Empleados administrativos

Son las personas que desempeiian labores de oficina,
como administracion, contabilidad, actividades auxiliares
y complementarias, asi como labores ejecutivas de
planeacion, organizacién, direccién, coordinacion y
control. Incluye personal de ventas y atencion al publico.

Obreros

Son los trabajadores que laboraron por cuenta propia
para el organismo publico y que cobran exclusivamente
a base de honorarios, comisiones o igualas. Incluye a
las personas que recibieron como pago exclusivamente
propinas. Excluye: abogados, médicos, contadores y
demas profesionistas que cobraron honorarios o igualas
por la prestacién de sus servicios profesionales, sin
laborar de manera regular o exclusiva para la empresa.

Sueldos y salarios

Son los pagos en dinero efectuados por el organismo
publico en el mes de referencia, para retribuir el trabajo
realizado por el personal ocupado. En éstos se debe
incluir el pago efectuado tanto por trabajo ordinario como
el devengado por horas extraordinarias; se incluirdn
también los pagos por concepto de despido forzoso
e indemnizaciones por accidentes y otros riesgos
profesionales.

Por diversos conceptos

Es el monto que obtuvo el organismo publico por todas
aquellas actividades relacionadas con la prestacién
de servicios que realizd durante el afio de referencia.
Excluye los ingresos financieros, subsidiarios y cuotas.



Consumo de combustibles

Es el importe de los combustibles consumidos por
el organismo publico, para el funcionamiento y
mantenimiento de las unidades de transporte, equipo
auxiliar, maquinaria, etcétera, en el mes de referencia.

Refacciones, partes y accesorios

Es el importe de los gatos realizados por concepto
de refacciones y partes utilizadas o consumidas
por el organismo publico, en reparaciones menores,
conservacion y mantenimiento rutinario de los activos
fijos a su cargo. Excluye las refacciones, partes y
accesorios utilizados o consumidos en reparaciones
mayores hechas por terceros a los activos fijos.

Operadores y choferes

Son los puestos que ocupan las personas que
trabajaron en el organismo publico, cuyas labores
estan directamente relacionadas con la conduccién
de los vehiculos para transportar al publico durante la
realizacion de los viajes.

Prestaciones

Se refieren a los pagos tanto contractuales como
extracontractuales que proporcioné el organismo
publico a los trabajadores como una remuneracion
adicional, ya sea en dinero o en especie, tales como,
servicio médico privado, despensas, primas de seguro
personal, servicios educativos, ayuda para estudios
compra de equipo, uniformes y ropa de trabajo; costos
de capacitacién, primas vacacionales, erogaciones
para actividades deportivas y recreativas; gastos por
concepto de pasajes, viaticos, alimentacién y todos
aquellos gastos reembolsables al trabajador.

2.4 El cuestionario de captacién

Para recolectar la informacion de la ETUP se utilizan
los registros administrativos proporcionados por los
sistemas de Transporte Colectivo Metro y Metrorrey de
las ciudades de México y Monterrey, respectivamente.

Asimismo, se obtiene informacion a través de los
cuestionarios desarrollados por el INEGI, los cuales
estan dividios de acuerdo a la propulsion del transporte.

Con el primero, para los sistemas de transportes
eléctricos de las ciudades de México y Guadalajara, se
obtiene la informacién de TrolebUs y Tren ligero.

El segundo cuestionario se utiliza para conseguir
los sistemas de transportes a diésel de las siguientes
ciudades:

Ciudad de México:
Red de Transporte de Pasajeros
Metrobus

Ciudad de Monterrey
Metrobus
Transmetro

Tanto los registros administrativos como los
cuestionarios debidamente requisitados por las fuentes
informantes son mecanismos que permiten simplificar
y asegurar la entrega de informacion confiable y
oportuna, requerida para el procesamiento estadistico
correspondiente al mes de estudio.

A continuacion se presentan los cuestionarios
aplicados en la ETUP.
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRORREY
RESULTADOS DE OPERACION

MES:

CONCEPTO

NUMERO DE LIN".AS

1

-~

LONGITUD DE SERVICIO-KILOMETROS

NUMERO DE ESTACIONES

UNIDAD EN SERVICIO

PASAJEROS TRANSPORTADOS

INGRESOS POR PASAJE PESOS

KILOMETROS RECORRIDOS POR VEHICULO
(TRENES CON 3 VEHICULOS Y TRENES CON 2 VEHIC® .22

ENERGIA ELECTRICA CONSUMIDA¢ 1.
PERSONAL OCUPADO

ADMINISTRATIVO
. “CNICOS

PROFESIONALI S+

OPERARIC.

OTROS E. °PLF 1\DOS Y OBREROS (HONORARIOS)

HOK. < € "ERADOR TRABAJADAS

OBSERVACIONES:



SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METR

RESULTADOS DE OPERACION

MES:

Linea

Nimero
Estaciones en
servicio

Longitud en
Operacion Km

Pase :ros
Traprspt *ados

Trenes en
Servicio

Kilobmetros
Recorridos

Energia
Eléctrica Kw-
Hr
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3. ¢Como se realiza la captacion de datos?

3.1 La estructura operativa

La informaciéon que requiere la Estadistica de
transporte urbano de pasajeros (ETUP) es captada
por personal de las Coordinaciones Estatales de
Jalisco, Nuevo Ledn y la Direccion Regional Centro del
Instituto, quienes se encargan de solicitar a las fuentes
informantes los datos necesarios para llevar a cabo la
gestion, a través de la sensibilizacién de entrega de
cuestionarios y registros administrativos en un plazo no
mayor a 22 dias posteriores al mes de referencia, asi
como los mecanismos de captacion y las reconsultas
de los datos.

El diagrama siguiente detalla las actividades en forma
general.

3.2 El procedimiento de captacion

La recolecciéon de los datos se realiza mediante los
registros administrativos e instrumentos de captacién
de los transportes eléctricos y autobuses controlados
por los 6rganismos descentralizados o publicos que
prestan el servicio del transporte urbano de pasajeros
en las ciudades de México, Guadalajara y Monterrey.

La etapa de captacién que se realiza en la Ciudad de
México corresponde a los Sistemas de Transporte Co-
lectivo Metro, Transportes Eléctricos, Red de Transporte
de Pasajeros y el Transporte de Pasajeros Metrobus;
para la Ciudad de Guadalajara, el Sistema de Trans-
porte Colectivo de la Zona Metropolitana (Trolebus) y
el Sistema de Tren Eléctrico Urbano (Tren Eléctrico), y
en la Ciudad de Monterrey, el Sistema de Transporte
Colectivo Metrorrey, el Transmetro y Metrobus.

La entrega de los instrumentos de captacioén
debidamente requisitados se puede realizar
principalmente a través del correo electrénico o por
medio de la visita personal a la fuente.

3.3 Los controles de captacién

Con la finalidad de llevar a cabo un control eficiente del
levantamiento, el personal asignado en las Coordinacio-
nes Estatales de Jalisco, Nuevo Ledn y en la Direccién
Regional Centro registran y revisan los instrumentos
de captacién con el propésito de realizar el analisis de
consistencia y congruencia de la informacion con la
finalidad de dar continuidad a la serie de la ETUP y, de
ser necesario, realizar la reconsulta correspondiente.
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4. ;Como se realiza el procesamiento de datos?

4.1 Organizacion para el procesamiento

El esquema siguiente detalla las actividades y areas
involucradas en el procesamiento de la informacion.

4.2 El procesamiento de datos

La informacién mensual remitida a la DECERA
es analizada y validada para generar datos es-
tadisticos, garantizando en todo el proceso la
congruencia y consistencia de los resultados.

Para cumplir estas actividades, la DECERA cuenta
con un sistema de procesamiento que realiza la
tranferencia de la informacion directamente del registro
administrativo o cuestionario a la base de datos. Ademas
verifica durante el proceso de carga que los datos de
cada variable se encuentren en los rangos establecidos,
en caso contrario, el sistema no permite la carga y se
debe ratificar con la fuente informante.

4.3 Los controles del procesamiento

Una vez que se dispone de la informacién en el
sistema de procesamiento de la ETUP, se genera el
reporte con las variaciones mensuales y anuales
correspondientes al mes en estudio, para su
analisis y liberacién, asi como también se presenta
las variaciones en una serie de tiempo.

17
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5. ¢Cuales son los productos de la ETUP y cdmo se difunden?

5.1 Principales productos

Finalmente, el sistema de procesamiento en linea de la
ETUP genera los tabulados mensuales con informacion
de estadistica basica, para su difusion.

Los datos estadisticos mensuales se difunden
en el portal del INEGI en Internet, de tal forma que
permite construir tabulados con las variables y la serie
estadistica de interés para el usuario.

A fin de garantizar que la informacion difundida
coincida plenamente con lo obtenido en la DECERA,
el sistema de procesamiento de la ETUP confronta los
datos previo a su difusién con la informacion contenida
en su base de datos y en caso de que encuentre alguna
diferencia se realiza el ajuste correspondiente.

5.2 Difusién de resultados

La ETUP presenta resultados mensuales en los
siguientes productos de contenido general:

5.3 Ejemplos de resultados

La informacién que proporciona la ETUP, presenta las
principales caracteristicas de operacion de los sistemas
de transporte, tales como pasajeros transportados (con
boleto pagado o por cortesia), unidades en operacion,
kilbmetros recorridos, energia eléctrica consumida,
entre otros.

Para ello en las siguientes paginas se muestra
informacion por cada sistema de transporte.

PRODUCTO

VARIABLES DE LA ETUP INCLUIDAS

» Banco de Informacién Econémica

Informacién mensual referente a pasajeros transpor-
tados, kildbmetros recorridos e ingresos por pasaje

« Estadisticas por Tema

Informacién mensual referente a las principales carac-
teristicas del Transporte Urbano de Pasajeros.
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Transporte urbano de pasajeros de la Ciudad de México

Sistema de Transporte Colectivo Metro

CARACTERISTICAS GENERALES
Parque vehicular en existencia de 390 trenes:
* Unidades neumaticas: 321
» Unidades férreas 69
Trenes en servicio: 275
Longitud en servicio: 226 km
Kilébmetros recorridos en 2015: 42 661 (miles de km)
Lineas: 12
Numero de estaciones:195

Red de Transporte de Pasajeros
CARACTERISTICAS GENERALES

Parque vehicular en existencia de 1 289 autobuses,
los cuales se componen de:

. 867 Servicio Ordinario

. 100 Servicio de Atenea

. 72 Ecobuses

. 105 Transporte escolar

. 145 Servicio expreso
Longitud en servicio: 3 272 km
Kilébmetros recorridos en 2015: 42.5 (millones de km)
Numero de rutas: 94

Sistema de Transporte Metrobus

CARACTERISTICAS GENERALES

Unidades en existencia: 468 incluye unidades
articuladas y biarticuladas

Numero de lineas: 6

Kilometros en servicio: 125

Estaciones en servicio: 208

Kilometros recorridos en 2015: 33 336 (miles de km)

20

Fuente: Gobierno de la Ciudad de México. Sistema de Transporte Colectivo Metro.

Fuente: Gobierno de la Ciudad de México. Red de Transporte de Pasajeros.

Fuente: Gobierno de la Ciudad de México. Organismo Publico Descentralizado Metro-
bus.



Sistema de Transportes Eléctricos
Tren ligero

CARACTERISTICAS GENERALES

Trenes en operacion: 20

Kildbmetros en servicio: 22.31

Kilometros recorridos en 2015: 2 091 (miles de km)
Ndmero de lineas: 1

Ndmero de estaciones: 18

Sistema de Transportes Eléctricos
Trolebus

CARACTERISTICAS GENERALES

Parque vehicular: 340

Lineas: 6

Kilébmetros en Servicio: 125

Kildmetros recorridos en 2015: 14 127 (miles de km)

Fuente: Gobierno de la Ciudad de México. Servicio de Transportes Eléctricos.

Fuente: Gobierno de la Ciudad de México. Servicio de Transportes Eléctricos.

Transporte urbano de pasajeros de la ciudad de Guadalajara

Sistema de Transporte Colectivo de la
Zona Metroponitana
Trolebus

CARACTERISTICAS GENERALES

Parque vehicular: 72

Numero de lineas: 2

Kilometros en servicio: 38.4

Kilometros recorridos en 2015: 456 (miles de km)

Fuente: Sistema de Transporte Colectivo de la Zona Metropolitana de Guadalajara
(SISTECOZOME).
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Sistema del Tren Eléctrico
CARACTERISTICAS GENERALES

Parque vehicular: 48 trenes

Kilébmetros en servicio: 48

Kildmetros recorridos en 2015: 5 732 (miles de km)
Numero de lineas: 2

Numero de estaciones: 29

Fuente: La Direccion General del Sistema del Tren Eléctrico Urbano (DGSTEU).

Transporte urbano de pasajeros de la ciudad de Monterrey

Sistema de Transporte Colectivo
Metrorrey

CARACTERISTICAS GENERALES
Kildmetros en servicio: 31.5
Kildmetros recorridos en 2015: 9 934 (miles de km)

Numero de lineas: 2
Numero de estaciones: 32
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Sistema de Transporte Transmetro
CARACTERISTICAS GENERALES

Parque vehicular: 95 autobuses

Numero de rutas: 10

Kildmetros en servicio 111.5

Kilometros recorridos en 2015: 5 592 (miles de km)

Sistema de Transporte Colectivo
Metrobus

CARACTERISTICAS GENERALES

Parque vehicular: 564

Kildbmetros en servicio: 880

Kildmetros recorridos en 2015: 32 572 (miles de km)
Numero de lineas: 29

Fuente: Sistema de Transporte Colectivo Metrobus.

Fuente: Sistema de Transporte Colectivo Metrobus.
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http://siteur.gob.mx/sitren/caracteristicas.html
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